VERTEC Verkehrsplanung

Verkehrstechnik

Verkehrsplanerische Begleituntersuchung

* [Plangebiet ~
| Gewerbepark |
- | Mendig A61

7 5 &

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fur Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz

Anderung und Erweiterung des Gewerbeparks
an der A61/B262 in Mendig

Koblenz, Mai 2020
Proj.-Nr.: 19269



AUFTRAGGEBER:

BEARBEITUNG:

Urheberrecht:

HRR Grundstticksverwaltungsgesellschaft mbH & Co.KG
Hauptstrale 13, 56299 Ochtendung

VERTEC

Ingenieurbiro fur Verkehrsplanung und -technik
Hohenfelder Stralle 13, 56068 Koblenz

Tel.: 0261 /30 36 20

Fax: 0261 / 30 36 2-99

E-Mail: info@vertec-ingenieure.de

Julia Zimmermann, Nico Schmitt, Markus Werhan (Verkehrsplanung)
Gerald Bdockling (Grafik und Layout)

Dieses Werk und alle seine Teile sind urheberrechtlich geschiitzt. Jegliche Verbreitung und
Verwertung auBerhalb der im Urheberrechtsgesetz (UrhG) gesetzten Grenzen ist ohne Zu-
stimmung des Urhebers unzuléssig



‘S/ERTEC Gewerbepark A61 /B262 in Mendig

VERKEHRSPLANERISCHE BEGLEITUNTERSUCHUNG

Anderung und Erweiterung des Gewerbeparks
an der A61/B262

in Mendig

2019

INHALTSVERZEICHNIS

A VORBEMERKUNGEN

B ERHEBUNGEN - VERKEHRSANALYSE
1. Konzeption und Durchfiihrung
2. Ergebnisse der Knotenstromzahlungen

C PROGNOSE DER VERKEHRSMENGEN
1. Allgemeine Verkehrsentwicklung
2. Vorhabenbezogener Verkehr

D PLANFALLE
1. Planfall P1
2. Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss

E ZUSAMMENFASSUNG

ANHANG
- Abbildungen
- Materialteil
- pdf-Fassung

14
14
16

24




‘S/ERTEC Gewerbepark A61/B262 in Mendig

VERKEHRSPLANERISCHE BEGLEITUNTERSUCHUNG

Anderung und Erweiterung des Gewerbeparks
an der A61/B262

in Mendig
2019
A VORBEMERKUNGEN
Abb. Al In der Stadt Mendig ist im Gewerbepark A61 / B262 die Errichtung einer

Logistikhalle mit Verwaltung und E-Tankstelle vorgesehen. Die verkehrli-
che ErschlieRung soll tber die Ludwig-Erhard-Stral3e erfolgen. Die ver-
kehrlichen Auswirkungen dieses Vorhabens sollen untersucht und be-

wertet werden.

Daruber hinaus werden auch mittel- und langfristige Erweiterungspoten-
tiale bzw. zum jetzigen Zeitpunkt denkbare Entwicklungen im Gewerbe-
park an der A61 / B262 mitbetrachtet.

Die zu erstellende verkehrsplanerische Begleituntersuchung beinhaltet

die folgenden Aufgabenstellungen:

- Analyse der bestehenden Verkehrsverhaltnisse

- Aufkommensbestimmung des geplanten Vorhabens

- Bestimmung und Darstellung der verkehrlichen Auswirkungen des
Vorhabens

- Beurteilung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss der umliegen-

den Knotenpunkte
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Abb.B1

Gewerbepark A61/B262 in Mendig

ERHEBUNGEN - VERKEHRSANALYSE

Konzeption und Durchfihrung

Die Konzeption der notwendigen Erhebungen ist in der Abbildung B1 dar-

gestellt.

Die Knotenstromerhebungen fanden an folgenden Stellen statt:

- K1 B262/Rampe A61 Nord

- K2 B262 / Laacher-See-Stral3e / Rampe A61 Sud
- K3B262/L113

- K4 B262 / Ludwig-Erhard-Stral3e

Die Knotenpunktzahlungen fanden am Dienstag, den 26.11.2019 im
Zeitbereich von 0.00 bis 24.00 Uhr statt. Beeintrachtigungen durch die
Witterung oder sonstige Einfliisse (Baustellen, Umleitungsbeschilderun-
gen, Sonderveranstaltungen, etc.) lagen nicht vor. Somit kann von einer
ungestorten Erfassung eines Normalwerktages innerhalb einer Normal-
werktagswoche ausgegangen werden. Die Z&hlungen erfolgten in ¥-Std.-
Intervallen. Die Fahrzeugunterscheidung wurde entsprechend dem BASt-

Standard vorgenommen.

Die Knotenstromzahlungen bilden die Grundlage, bestehende Verkehrs-
strome zu erkennen und Leistungsfahigkeitsberechnungen zur Vertrag-

lichkeit zusatzlicher Verkehrsmengen durchzufihren.
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2 Ergebnisse der Knotenstromzahlungen
Abb. B2-B7 Die Abbildungen B2 bis B7 zeigen die Ergebnisse der Knotenstromzah-
lungen fur den Tagesverkehr sowie die maRgebende Vor- und Nachmit-
tagsspitzenstunde, jeweils getrennt nach Gesamt- und Schwerverkehr.
Abb. B2, B3 In der folgenden Tabelle B1 sind die Knotenpunktbelastungen fir den Ta-
gesverkehr, getrennt nach Gesamtbelastung und Schwerverkehr, zu-
sammengefasst:
Tab. B1 Knotenbelastungen Tagesverkehr Analyse
Knotenpunkt Gesamtverkehr Schwerverkehr
[Kfz/d] [SV-Fz/d]
K1 B262 / Rampe A61 Nord 13.600 2.000
K2 B262 / Laacher-See-StralRe / Rampe A61 Siid 22.700 3.640
K3 B262/L113 23.400 3.700
K4 B262 / Ludwig-Erhard-StraRe 21.500 3.410

Tabelle enthalt gerundete Werte

Die Knotenpunkte K2 bis K4 sind mit Einfahrmengen von rd. 21.500 —
23.400 Kfz/d ahnlich hoch belastet. Am Knotenpunkt K1 B262 / Rampe
A61 Nord fallen die Belastungen mit rd. 13.600 Kfz/d etwas geringer aus.

Die Schwerverkehrsanteile betragen ca. 14 — 16%.

Die Knotenstrombilder zeigen auf, dass die malRgebenden Verkehrsbe-
ziehungen zwischen der B262 Rtg. Mayen und der A61 Rtg. Kéln verlau-
fen. Die L113 Rtg. Mendig (rd. 4.400 Kfz/d) und die L113 Rtg. Laacher
See (4.100 Kfz/d) sind aus verkehrlicher Sicht deutlich untergeordnet.
Der bestehende Gewerbepark wird tUber die Ludwig-Erhard-Stral3e er-
schlossen und weist im Bestand jeweils rd. 1.600 Zu- und Abfahrten pro

Tag auf.
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Abb. B4-B7 Die Verkehrsanalyse weist aus, dass die mal3gebende Vormittagsspit-
zenstunde zwischen 07.15 und 08.15 Uhr und die Nachmittagsspitzen-
stunde zwischen 16.30 und 17.30 Uhr erreicht wird. Die Tabelle B2 fasst
die Einfahrmengen dieser beiden Spitzenstunden zusammen.
Tab. B2 Knotenbelastungen Spitzenstunden Analyse
Knotenpunkt VM NM
[Kfz/h] [Kfz/h]
K1 B262 / Rampe A61 Nord 1.030 1.250
K2 B262 / Laacher-See-StraRe / Rampe A61 Sud 1.770 1.950
K3 B262 /L1113 1.820 1.980
K4 B262 / Ludwig-Erhard-Stral3e 1.630 1.770

Tabelle enthélt gerundete Werte; VM=Vormittagsspitze; NM=Nachmittagsspitze

Materialteil

Die Einfahrmengen an den Knotenpunkten betragen in der Vormittags-
spitzenstunde zwischen rd. 1.030 und 1.820 Kfz/h mit Schwerverkehrs-
anteilen von ca. 11%. Die Geradeausbeziehungenim Zuge der B262 sind
am starksten ausgeprégt. In der Vormittagsspitzenstunde ist auf der B262
ein leichtes Fluten (Belastungsiuiberhang) in Fahrtrichtung Laacher See

bzw. A61 festzustellen.

In der Nachmittagsspitzenstunde liegen die Einfahrmengen an den Kno-
tenpunkten bei rd. 1.250 bis 1.980 Kfz/h. Die Schwerverkehrsanteile lie-
gen zwischen 8 und 10%. Im Zuge der B262 ist ein Fluten in Fahrtrichtung

Mayen erkennbar.

Die detaillierten Auswertungslisten der Erhebungen sind dem Materialteil

beigefugt.
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PROGNOSE DER VERKEHRSMENGEN

Allgemeine Verkehrsentwicklung

Ein allgemeines Verkehrswachstum wird im Sinne einer Trendanalyse
aus der Verkehrsentwicklung der letzten Jahre abgeleitet. Im unmittelbar
angrenzenden Bereich an das Untersuchungsgebiet befinden sich zwei
Dauerzahlstellen auf der A61 und eine Dauerzahlstelle auf der B262. Die
Lage der Zahlstellen ist in nachfolgender Abbildung dargestellt.

Bild C1 Ubersicht Dauerzahlstellen
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In der folgenden Tabelle C1 sind die DTV-Belastungen (Durchschnittli-

cher Taglicher Verkehrs eines Jahres) zwischen 2014 und 2019 fir die

drei Zahlstellen dargestellt.

Tab. C1 Entwicklung DTV-Belastungen

Thir Beller Hof Mendig Bauernhof
Jahr B262 A6l A6l
(7520) (7773) (7774)

2014 18.390 (2.070) 63.460 (13.540) 52.210 (11.970)
2015 18.020 (2.060) 64.780 (14.050) 51.970 (12.370)
2016 19.640 (2.340) 65.610 (14.650) 54.450 (13.120)
2017 19.900 (2.500) 68.650 (15.600) 55.710 (13.590)
2018 19.630 (2.460) 67.470 (15.810) 55.080 (13.710)
2019 19.720* (2.550)* 66.970* (15.260)* 52.810* (13.350)*

Tabelle enthalt gerundete Werte; DTV in Kfz/d (SV-Fz/d); *vorlaufige, tiberschlagliche

Werte

Die Zahlstellen weisen seit 2016 naherungsweise stagnierende Ver-

kehrsbelastungen fur den Gesamt- und Schwerverkehr aus.

Aufgrund dessen wird auf eine allgemeine Verkehrsprognose auf einen

bestimmten Planungshorizont hinaus verzichtet.

L] | ]
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Abb. C1

Gewerbepark A61/B262 in Mendig

Vorhabenbezogener Verkehr

In einem ersten Schritt ist auf einer Flache von rd. 23.000 m? (brutto) die
Errichtung einer Logistikhalle mit Verwaltung und E-Tankstelle geplant.
Die Planungsunterlagen werden vom Auftraggeber zur Verfigung ge-
stellt.

Die Aufkommensbestimmung erfolgt nach folgenden Quellen:

- "Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietsty-
pen" der Forschungsgesellschaft fir Strallenwesen (FGSV 2006)

- Betreiberangaben zum zukinftigen Verkehrsaufkommen

- Zahlergebnisse bestehender vergleichbarer Nutzungen zur Plausibi-
lisierung der Aufkommensbestimmung

- Eigene Erfahrungswerte
Die Verkehrserzeugung wird bei dem Verfahren nach FGSV mit Hilfe der
Nutzergruppen Beschatftigte, Besucher/Kunden und Wirtschaftsverkehr

durchgefuhrt.

Die folgende Tabelle fasst die Neuverkehrsermittlung zusammen.
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Tab. C2 Aufkommensbestimmung Logistikhalle
Nutzung Hache [m?]
Logistik 11.000
g Wirtschafts-
Beschéftigte verkehr SUMME
Anzahl Personen 25
- Anwesenheit 90%
- Wege/d 2,50
- Anteil Pkw 100%
- Besetzungsgrad 1,10
Tagesverkehr
[Kfz/d,Richtung] 26 80 106
Quellverkehr
Vormittagsspitze [Kfz/h] 5% 1 10% 8 °
Zielverkehr
Vormittagsspitze [Kfz/h] 29% ’ 10% 8 15
Quellverkehr
Nachmittags spitze [Kfz/h] 13% 3 10% 8 11
Zielverkehr
Nachmittags spitze [Kfz/h] 1% 0 10% 8 8
Die Anzahl der Beschaftigten sowie der zu erwartende An- und Abliefe-
rungsverkehr wurden vom Auftraggeber benannt. Es wird von rd. 80 An-
und Ablieferungen pro Tag zwischen 6.00 und 22.00 Uhr ausgegangen.
Davon stellen ca. die Halfte Lkw (bis 40t) mit Anhanger und die andere
Halfte E-Package-Kleintransporter (bis 3,5t) dar.
Es berechnet sich ein richtungsbezogenes Aufkommen von 106
Kfz/d. Davon sind 40 Fahrten je Richtung dem Schwerlastverkehr zuzu-
ordnen.
Fur die Vormittagsspitzenstunde werden 9 Fahrten im Quell- und 15
Fahrten im Zielverkehr ermittelt. In der Nachmittagsspitzenstunde be-
rechnen sich 11 Fahrten im Quell- und 8 Fahrten im Zielverkehr.
L] | ]
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Daruber hinaus werden in den Prognoseberechnungen auch mittel- und
langfristige Erweiterungspotentiale bzw. zum jetzigen Zeitpunkt denkbare
Entwicklungen im Gewerbepark an der A61 / B262 mitbetrachtet. Diese

werden vom Auftraggeber benannt und sind in der folgenden Tabelle zu-

sammengefasst.

Tab. C3 Erweiterungspotentiale
Nutzung GroRe
Elektrofachmarkt ca. 800 m2 VKF
Spielhalle ca. 1.200 m2 BF
Gewerbebetrieb ca. 4.200 m2 BF
Weitere Flachenpotentiale, vorrausichtlich Handwerksbetriebe ca. 16.400 m2 BF

VKF = Verkaufsflache, BF = Bruttoflache

Derzeit ist die Ansiedlung eines Elektrofachmarktes, einer Spielhalle und
eines Gewerbebetriebs denkbar und am wahrscheinlichsten. Dartber
hinaus bestehen weitere Flachenpotentiale, welche beispielsweise von

Handwerksbetrieben 0.4. genutzt werden kénnen.

In den folgenden Tabellen sind die Aufkommensbestimmungen zusam-

mengefasst.
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Elektrofachmarkt
Tab. C4 Aufkommensbestimmung Elektrofachmarkt
Geschossflache | Beschaftigte/ | Verkaufsflache
Nutzung (m7] 100 m2 GF [m7] Kunden/ m2 VKF
Elektrofachmarkt 1.200 0,80 800 0,30
Beschéftigte Kunden Wirtschafts- SUMME
verkehr

Anzahl Personen 10 240

- Anwesenheit 90%

- Wege/d 2,25 2,00

- Anteil Pkw 100% 100%

- Besetzungsgrad 1,10 1,20

Tagesverkehr

[Kfz/d Richtung] ° 200 2 211
Quellverkehr

Vormittagss pitze [Kfz/h] 0% 0 1% 2 5% 0 2
Zielverkehr

Vormittagss pitze [Kfz/h] 0% 0 2% 4 9% 0 4
Quellverkehr 0% 0 |1206 24 | 8w 0 24
Nachmittagsspitze [Kfz/h] 0 0 0

Zielverkehr

Nachmittagsspitze [Kfz/h] 0% 0 12% 24 6% 0 24

Fur den Elektrofachmarkt ergibt sich ein richtungsbezogenes Aufkom-
men von rd. 210 Kfz/d, davon 2 Fahrten im Schwerverkehr.

In der Vormittagsspitzenstunde wird ein Aufkommen von 2 Fahrten im
Quellverkehr und 4 Fahrten im Zielverkehr prognostiziert. Innerhalb der
Nachmittagsspitzenstunde wird sowohl im Quell- als auch im Zielverkehr
ein Mehraufkommen von 24 Fahrten ausgewiesen.

| | |

10
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Spielhalle

Das Kundenaufkommen der Spielhalle setzt sich u.a. aus bereits beste-
henden, umliegenden Einrichtungen wie z.B. anderen Spielhallen oder
den Fast-Food-Restaurants Mc Donalds oder Burger King zusammen.
Fir die geplante Spielhalle wird fir den Neuverkehr ein Pauschalwert von

50 Zu- und 50 Abfahrten pro Tag angesetzt.

Gewerbebetrieb

Zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens werden Ansétze anhand ver-

kehrlicher Kenngrof3en von vergleichbaren Nutzungen gewahlt.

Es wird ein richtungsbezogener Ansatz von 100 Kfz/d pro ha mit einem
Schwerverkehrsanteil von 10% zu Grunde gelegt. Dieser Ansatz deckt
eine Ansiedlung von Gewerbebetrieben (auch produzierendes Gewerbe)
mit malRgebendem LKW-Anteil ab. Bei einer Grundstiicksgréf3e von ca.
0,42 ha ergeben sich somit rd. 40 Zu- und Abfahrten pro Tag (davon 4
Sv-Fz/d).

Weitere Fldchenpotentiale (Handwerksbetriebe 0.4.)

Fur die weiteren Flachenpotentiale werden Handwerksbetriebe (0.a.)
bzw. kleinflachiger Einzelhandel (keine Lebensmittel) in Ansatz gebracht.

In der Summe betrégt die Potentialflache ca. 16.400 m2.

Auch hier werden fur die Aufkommensbestimmung Ansatze anhand ver-

kehrlicher Kenngrof3en vergleichbarer Gewerbegebebiete gewahlt.

Es werden 150 Kfz/d, ha, Rtg und ein Schwerverkehrsanteil von 10% in

Ansatz gebracht. Dieser Ansatz deckt neben Handwerksbetrieben auch

11
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einzelne kleinflachige Markte (keine Lebensmittel) ab. Bei einer Grund-
stiicksgrofie von ca. 1,64 ha ergeben sich somit rd. 250 Zu- und Abfahr-
ten pro Tag (davon 38 Sv-Fz/d).
Die folgende Tabelle fasst die Aufkommensbestimmung fur alle Nutzun-
gen zusammen. Dabei werden sowohl die prognostizierten Tagesbelas-
tungen als auch die Belastungen wahrend der mafigebenden Spitzen-
stunden am Vor- und Nachmittag aufgefihrt.
Tab. C5 Zusammenfassung Aufkommensbestimmung
Nutzung Tagesverkehr Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Kfz/d, Rtg. (SV-Fz) Kfz/h, Rtg. (SV-Fz) | Kfz/h, Rtg. (SV-Fz)
Logistikhalle Q106 (40) Z106(40) | Q9(®8) Zz15(8) |Q11(8) Z8(8)
Elektrofachmarkt Q211(2) Z211(2) Q20) Z4(0) Q24(0) Z24(0)
Spielhalle Q50(0) Z50(0) Q0@ Z0(0) Q50) Z5(0)
Gewerbebetrieb Q40(4) Z40(4) Q3(0) Zz5(0) Q4(0) Z3(0)
vrs. Handwerksbetriebe | Q 250 (25) 2250 (25) | Q18(3) Z30(3) |Q25(2) Z20(2)

SUMME

Q657 (71) 2657 (71) | Q32(11) Z54(11) | Q69 (10) Z 60 (10)

Q = Quellverkehr, Z = Zielverkehr

Insgesamt berechnet sich ein richtungsbezogenes Aufkommen von 657
Kfz/d und Richtung. Davon sind jeweils 71 Fahrten dem Schwerver-

kehr zuzuordnen.

Im Zuge der Vormittagsspitzenstunde wird ein Aufkommen von 32 Fahr-
ten im Quellverkehr und 54 Fahrten im Zielverkehr prognostiziert. Inner-
halb der Nachmittagsspitzenstunde wird ein Mehraufkommen von 69

Fahrten im Quellverkehr und 60 Fahrten im Zielverkehr ausgewiesen.

Auf einen Ansatz von Mitnahmeeffekt (Unterbrechung von heute bereits
vorhandenen Fahrten, um als Zwischenstopp die heuen Nutzungen auf-
zusuchen) und Verbundeffekt (Annahme, dass ein Teil der jeweiligen

Kunden aus dem Potential der Beschaftigten und Kunden der jeweils

12



@ERTEC Gewerbepark A61/B262 in Mendig

benachbarten Nutzungen herriihrt) wird bei der Prognose des Verkehrs-
aufkommens verzichtet. Durch diese Vorgehensweise erfolgt die Dimen-

sionierung zur belastungsintensiveren und somit sicheren Seite.

13
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Abb. D1, D2

Tab. D1

Gewerbepark A61/B262 in Mendig

PLANFALLE

Planfall P1

Voraussetzungen Planfall P1

Im Planfall P1 ist gem&R vorangegangenen Beschreibungen das Mehr-
aufkommen bericksichtigt, das durch die im Gewerbepark angedachten

Entwicklungen generiert wird.

Die Abbildungen D1 und D2 zeigen die Ergebnisse des P1-Falls fiir den

Tagesverkehr, getrennt nach Gesamt- und Schwerverkehr.

In der folgenden Tabelle D1 sind die Knotenpunktbelastungen fiir den
Tagesverkehr zusammengefasst und den Werten der Ist-Situation ge-
genubergestellt. Die Werte in den Klammern stellen den Schwerverkehr

dar.

Knotenbelastungen P1-Fall Tagesverkehr

Knotenpunkt

AO-Fall P1-Fall +/-
[Kfz/d] [Kfz/d] [Kfz/d]

K1 B262 / Rampe A61 Nord 13.600 (2.000) | 14.000 (2.050) | +400 (+50)
K2 B262 / L.-See-Str. / Rampe A61 Siid | 22.700 (3.640) | 23.400 (3.740) | +700 (+100)
K3 B262/L113
K4 B262 / Ludwig-Erhard-Strae 21.500 (3.410) | 22.800 (3.550) | +1.300 (+140)

23.400 (3.700) | 24.200 (3.810) | +800 (+110)

Tabelle enthalt gerundete Werte

Fir den Einmindungsbereich K1 B262 / Rampe A61 Nord wird eine
Mehrbelastung von rd. 400 Kfz/d ausgewiesen, davon rd. 50 Fahrten im
Schwerverkehr. An den Knotenpunkten K2 und K3 werden Mehrbelas-
tungen von ca. 800 Kfz/d prognostiziert, davon rd. 110 Fahrten im
Schwerverkehr. Am Knotenpunkt K4 B262 / Ludwig-Erhard-Stral3e, Gber
den der Gewerbepark angebunden ist, werden mitrd. 1.300 Kfz/d (davon

rd. 140 Schwerverkehrsfahrten) die héchsten Zunahmen prognostiziert.

14
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Abb. D3-D6 Die Knotenpunktbelastungen innerhalb der Spitzenstunden am Vormit-
tag zwischen 7.15 und 8.15 Uhr und am Nachmittag zwischen 16.30
und 17.30 Uhr sind in den Abbildungen D3-D6 festgehalten.

In der folgenden Tabelle D2 sind die Knotenpunktbelastungen fir die
mafigebenden Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag zusammenge-
fasst und den Werten der Ist-Situation gegenlibergestellt.
Tab. D2 Knotenbelastungen P1-Fall Spitzenstunden
Knotenpunkt VM-Spitze [Kfz/h] NM-Spitze [Kfz/h]
AO-Fall P1-Fall +/- | AO-Fall P1-Fall + /-
K1 B262 / Rampe A61 Nord 1.030 1.060 +30 1.250 1.290 +40
K2 B262 / L.-See-Str. / Rampe A61 Sud 1.770 1.820 +50 1.950 2.020 +70
K3 B262 /L1113 1.820 1.880 +60 1.980 2.060 +80
K4 B262 / Ludwig-Erhard-Stral3e 1.630 1.720 +90 1.770 1.900 +130

Tabelle enthalt gerundete Werte, VM = Vormittag, NM = Nachmittag

In den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag werden bei allen vier

Knotenpunkten Verkehrszuwachse von rd. 30 bis 130 Kfz/h ausgewie-

sen.

15
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Tab. D3

Gewerbepark A61/B262 in Mendig

Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss

Die Uberpriifung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss erfolgt nach
HBS 2015 (Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen).
MaRgebend fir die Beurteilung der Leistungsfahigkeit sind die Spitzen-
stundenbelastungen der Knotenpunkte. Die Berechnungen erfolgen auf
Basis der Bestandsgeometrie. Fur die signalisierten Knotenpunkte K2 bis

K4 wurden die signaltechnischen Unterlagen zur Verfiigung gestellt.
Die Verkehrsqualitat wird nach folgenden Qualitatsstufen unterschieden.
Die Wartezeiten beziehen sich auf den fiir die Beurteilung des Gesamt-

knotens maligeblichen Einzelstrom:

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV)

QSV

Beurteilung mittlere Wartezeit (s/Fz)
ohne LSA mit LSA

Ungehinderter Verkehrsablauf,

A: ausgezeichnet sehr kurze Wartezeiten =10 =20
. Nebenstrome sind beeinflusst,

B: gut Wartezeiten kurz =20 =35

C: befriedigend Staubildung in den Nebenstrémen, <30 <50

Wartezeiten spirbar

Merklicher Stau im Nebenstrom,

D: noch stabil Reststau bei LSA nach Griinende. Warte- <45 <70
zeiten betrachtlich
Staus bauen sich bei der vorhandenen

E: instabil Belastung nicht mehr regelméfRig ab, sehr > 45 >70

grof3e Wartezeiten

F: Uberlastet

Zufluss ist groRRer als die Kapazitat, lan-
ger, standig wachsender Stau - -

QSV: Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes; LSA: Lichtsignalanlage
* Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke tber der Kapazitat liegt
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Gewerbepark A61/B262 in Mendig

An dieser Stelle ist darauf hinzuweisen, dass nach dem HBS eine Beur-
teilung der Verkehrsqualitat generell nur fur Solitdrknotenpunkte mog-
lich ist. Fir signalisierte Knotenpunkte kann nur eine Feststeuerung (im-
mer wiederkehrende identische Griinzeitenverteilung der verschiedenen
Verkehrsstrome innerhalb der Spitzenstunde) in Ansatz gebracht wer-
den. Im vorliegenden Fall liegt aber tatsachlich zwischen den signalisier-
ten Knotenpunkten K2 bis K4 eine verkehrsabhangige und koordinierte
Signalschaltung vor. Das bedeutet, dass die Signalanlagen auf die Ver-
kehrsnachfrage reagieren. Stellt sich beispielsweise am Knotenpunkt K2
ein malRgebender Rickstau auf der Rampe der A61 ein, so reagiert die
Signalschaltung mit einer deutlich verlangerten Grunphase fir diesen
Verkehrsstrom, um den Rickstau abzubauen. An den Nachbarknoten-
punkten werden dann ebenso entsprechende Griinzeiten geschaltet um
einen durchgéangigen Verkehrsfluss ("Griine Welle") fir die mafRgeben-
den und am starksten ausgepragtesten Verkehrsbeziehungen zu errei-
chen. Einige schwach belastete Nebenzufahrten (z.B. Laacher-See-
StralRe an K2) erhalten lediglich auf Anforderung (d.h. nur bei Verkehr in
dieser Zufahrt) ein Griinsignal. Eine Beurteilung der Verkehrsqualitat an
Knotenpunktsystemen mit solchen verkehrsabhangigen und koordinier-

ten Signalschaltungen ist nach HBS 2015 nicht mdglich.

Um dennoch die Verkehrsqualitat und insbesondere die Auswirkungen
durch das Erweiterungsvorhaben beurteilen zu kénnen, werden an den
Knotenpunkten K2 bis K4 die im Mittel vorhandenen Freigabe- und Um-
laufzeiten (Grundlage: umfangreiche Vor-Ort-Sichtung) fir die Berech-
nungen der Leistungsfahigkeit angesetzt. Damit ist eine Abschéatzung der
Verkehrsqualitat moglich. Dartber hinaus wird mit dieser Vorgehens-
weise dem Umstand Rechnung getragen, dass durch den Ansatz der sich
tatsachlich einstellenden Griinzeitenverteilung auch die Koordination und
Verkehrsabhangigkeit der Lichtsignalanlagen entsprechend bericksich-

tigt werden.
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Tab. D4

Gewerbepark A61/B262 in Mendig

K1 B262 / Rampe A61 Nord

Der Knotenpunkt K1 ist als unsignalisierte vorfahrtgeregelte Einmindung
ausgebaut. Die B262 ist vorfahrtrechtlich tGbergeordnet. Im Zuge der
B262 aus Richtung Laacher See ist eine Linksabbiegespur und aus Rich-
tung Mayen ist eine separate Rechtsabbiegespur vorhanden. Die durch
ein Stop-Schild untergeordnete Knotenpunktzufahrt der Rampe A61
weist eine Mischspur auf. In der Tabelle D4 sind die Ergebnisse der Leis-
tungsfahigkeitsberechnungen sowohl fiir die Vormittags- als auch fiir die

Nachmittagsspitzenstunde zusammengefasst.

Leistungsfahigkeit K1 Spitzenstunde

Vormittagsspitze Nachmittagsspitze

AO-Fall P1-Fall AO-Fall P1-Fall

Einfahrmenge (Kfz/h) 1.031 1.055 1.251 1.294
Qualitatsstufe
Kapazitatsreserve +71% +66% +27% +24%

A A B B

. Uiberlastet grenzleistungsfahig leistungsfahig

Qualitat des Verkehrsflusses:
A: ausgezeichnet; B: gut; C: befriedigend; D: noch stabil (Planungsvorgabe)
E: instabil; F: Uberlastet

Reserven: +71 % entspricht mégliche Zunahme der Gesamteinfahrmenge bis zum Erreichen von "E: instabil”

-5 % entspricht Herabsetzung der Gesamteinfahrmenge bis zum Einhalten von D: noch stabil”

In der maf3dgebenden Spitzenstunde am Vormittag errechnet sich sowohl
fir den AO-Fall als auch fiir den P1-Fall Qualitatsstufe A. In beiden Fal-

len werden sehr deutliche Kapazitatsreserven ausgewiesen.

Auch innerhalb der Nachmittagsspitzenstunde ergeben sich im AO-Fall
und P1-Fall ausreichende Kapazitatsreserven. Es berechnet sich Quali-

tatsstufe B.

Aufgrund der hohen Kapazitatsreserven sind keine leistungsstei-

gernden Malinahmen am Knotenpunkt K1 erforderlich.
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K2 B262 / Laacher-See-Stral3e / Rampe A61 Sud

Der Knotenpunkt ist als signalisierte Kreuzung ausgebaut. Im Zuge der
B262 sind aus Richtung Mayen eine separate Linksabbiegespur, sowie
zwei Geradeausspuren und ein Bypass fur Rechtabbieger vorhanden.
Aus Richtung Laacher See kommend ist auf der B262 eine separate
Linksabbiegespur, sowie eine Geradeausspur und eine Mischspur fir
rechtsabbiegende und geradeausfahrende Fahrzeuge vorhanden. Die
Rampe A61 weist einen Bypass fur Rechtsabbieger, so wie eine separate
Linksabbiegespur und eine Mischspur fur geradeausfahrende und links-
abbiegende Fahrzeuge auf. In der Knotenpunktzufahrt Laacher-See-
Stral3e ist eine Mischspur vorhanden. Die Tabelle D5 zeigt die Ergeb-
nisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die mafigebende Spitzen-

stunde am Vor- und Nachmittag.

Leistungsfahigkeit K2 Spitzenstunden

Vormittagsspitze Nachmittagsspitze

AO-Fall P1-Fall AO-Fall P1-Fall

Qualitatsstufe

Einfahrmenge (Kfz/h) 1.772 1.821 1.946 2.020

D D C C

. Uiberlastet grenzleistungsfahig leistungsfahig

Qualitat des Verkehrsflusses:
A: ausgezeichnet; B: gut; C: befriedigend; D: noch stabil (Planungsvorgabe)
E: instabil; F: Uberlastet

In der mafRgebenden Spitzenstunde am Vormittag berechnet sich fur den
AO-Fall Qualitatsstufe D. Im P1-Fall erhéht sich in der Vormittagsspit-
zenstunde die Gesamteinfahrmenge um rd. 60 Kfz/h. Es ergibt sich eben-
falls Qualitatsstufe D. Die verkehrsabhéngige Schaltung sorgt dafur,

dass maligebende Riickstauungen auf die Autobahn vermieden werden.

In der Nachmittagsspitzenstunde berechnet sich fur den AO-Fall und P1-
Fall jeweils Qualitatsstufe C und somit eine ausreichende Verkehrsqua-
litat.

19



‘S/ERTEC

Tab. D6
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Der Verkehrsfluss ist sowohl am Vor- als auch am Nachmittag als stabil
zu bewerten. MaRgebende Verkehrsflussdefizite sind nicht zu erwar-
ten. In der Regel konnen alle Verkehrsteilnehmer innerhalb eines Sig-

nalumlaufes abfliel3en.

K3 B262 /1113

Der Knotenpunkt K3 ist als signalisierte Einmundung ausgebaut. Im Zuge
der B262 aus Richtung Laacher See kommend ist eine separate Links-
abbiegespur sowie zwei Geradeausspuren vorhanden. Aus Richtung Ma-
yen kommend sind zwei Geradeausspuren sowie ein Bypass fur Rechts-
abbieger vorhanden. Die Knotenpunktzufahrt der L113 hat ebenfalls ei-
nen Bypass fur Rechtsabbieger sowie eine Linksabbiegespur. Die Ta-
belle D6 zeigt die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fur

die mal3gebende Spitzenstunde am Vormittag und am Nachmittag.

Leistungsfahigkeit K3 Spitzenstunden

Vormittagsspitze Nachmittagsspitze

AO-Fall P1-Fall AO-Fall P1-Fall

Qualitatsstufe

Einfahrmenge (Kfz/h) 1.827 1.881 1.976 2.055

D D D D

. Uiberlastet grenzleistungsfahig leistungsfahig

Qualitat des Verkehrsflusses:
A: ausgezeichnet; B: gut; C: befriedigend; D: noch stabil (Planungsvorgabe)
E: instabil; F: Uberlastet

In der mal3gebenden Spitzenstunde am Vor- und Nachmittag berechnet
sich sowohl fiir den AO- als auch fir den P1-Fall Qualitdtsstufe D. Die
Qualitatsstufe bezieht sich auf die Knotenpunktzufahrt der L113 aus Rich-
tung Mendig. Durch die Koordinierung mit den benachbarten Knoten-
punkten K2 (ndrdlich) und K4 (sidlich) treten keine mafRgebenden Riick-

stauungen auf. Der Verkehrsfluss ist insbesondere fir die stark
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ausgepragten Geradeausverkehre im Zuge der B262 — nicht zuletzt durch

die Koordinierung ("Grine Welle") — als gut zu bewerten.

K4 B262 / Ludwig-Erhard-Stral3e

Der Knotenpunkt K4 ist als signalisierte Einmiindung ausgebaut. Im Zuge
der B262 aus Richtung Laacher See kommend sind zwei Geradeausspu-
ren so wie ein Bypass fur Rechtsabbieger vorhanden. Aus Richtung Ma-
yen kommend sind zwei Geradeausspuren sowie eine separate Linksab-
biegespur vorhanden. Die Knotenpunktzufahrt Ludwig-Erhard-Stral3e
weist jeweils eine separate Spur fir Rechtsabbieger und Linksabbieger
auf. Die Tabelle D7 zeigt die Ergebnisse der Leistungsféahigkeitsberech-
nungen fur die malRgebende Spitzenstunde am Vormittag und am Nach-

mittag.

Leistungsfahigkeit K4 Spitzenstunden

Vormittagsspitze Nachmittagsspitze

AO-Fall P1-Fall AO-Fall P1-Fall

Einfahrmenge (Kfz/h) 1.630 1.717 1.768 1.897
Qualitatsstufe

E E E E

. Uiberlastet grenzleistungsfahig leistungsfahig

Qualitat des Verkehrsflusses:
A: ausgezeichnet; B: gut; C: befriedigend; D: noch stabil (Planungsvorgabe)
E: instabil; F: Uberlastet

In der Bestandssituation (AO-Fall) wird sowohl fiir die Vor- als auch fur
die Nachmittagsspitzenstunde Grenzleistungsféahigkeit ausgewiesen.
Es berechnet sich Qualitatsstufe E, allerdings im Grenzbereich zur Qua-
litatsstufe D. Diese Qualitatsstufe E bezieht sich ausschlie3lich auf aus
verkehrlicher Sicht untergeordnete und sehr schwach belastete Ver-
kehrsbeziehungen. Durch die Priorisierung der Verkehre im Zuge der

B262 kann es in den Nebenstromen (z.B. Ludwig-Erhard-Strafl3e) zu
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leicht erhdhten Wartezeiten kommen. Diese Verkehrsstrome koénnen
aber alle innerhalb eines Umlaufes abflieRen und haben aus verkehrs-
technischer keine negativen Auswirkungen (kein Ruckstaupotential,
keine Beeintrachtigung benachbarter Knotenpunkte, keine sicherheits-

technischen Probleme).

Auch im P1-Fall wird Grenzleistungsfahigkeit und Qualitatsstufe E be-
rechnet. Mal3gebende Verdnderungen gegentber dem AO-Fall bestehen

nicht.

Die Vor-Ort-Sichtung hat aufgezeigt, dass sich innerhalb der Spitzenstun-
den in der Zufahrt der B262 aus Richtung Mayen bei Rotsignal aufgrund
der hohen Verkehrsmengen in relativ kurzer Zeit Ruckstauungen bilden.
Durch die verkehrsabh&ngige Steuerung und eine im Anschluss verlan-
gerte Grunzeit konnen diese in der Regel zeitnah wieder vollstandig ab-
gebaut werden. Nur in seltenen Fallen kdnnen die Verkehre nicht in ei-
nem Umlauf abflieBen und mussen leicht erhdhte Wartezeiten in Kauf

nehmen.

Durch die verkehrsabhangige Schaltung und die somit gegebene direkte
Anpassung der Freigabezeiten an die Verkehrsnachfrage in den einzel-
nen Zufahrten konnen Kapazitatsprobleme vermieden werden. Aus
fachtechnischer Sicht kann der Knotenpunkt K4 auch die zu erwar-
tenden Mehrbelastungen ohne maligebende Verkehrsflussdefizite

abwickeln.
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Zusammenfassung

Die folgende Tabelle D8 fasst die Ergebnisse der Kapazitatsberechnun-

gen zusammen.

Tab. D8 Zusammenfassung Leistungsfahigkeit
Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
AO-Fall P1-Fall AO-Fall P1-Fall
K1 B262 / Rampe A61 Nord A A B B
K2 B262 / L.-See-Str. / Rampe A61 Sud D D C C
K3 B262 /L1113 D D D D
K4 B262 / Ludwig-Erhard-Stral3e E E E E

. Uiberlastet grenzleistungsfahig leistungsfahig

Qualitat des Verkehrsflusses:
A: ausgezeichnet; B: gut; C: befriedigend; D: noch stabil (Planungsvorgabe)
E: instabil; F: Uberlastet

Materialteil Die Protokolle der Kapazitatsberechnungen sind dem Materialteil beige-
fugt.
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E

Abb. C1

Abb. B1

Abb. B2-B7

Gewerbepark A61/B262 in Mendig

ZUSAMMENFASSUNG

In der Stadt Mendig ist im Gewerbepark A61 / B262 die Errichtung einer
Logistikhalle mit Verwaltung und E-Tankstelle vorgesehen. Die verkehrli-
che ErschlieBung soll tber die Ludwig-Erhard-Stral3e erfolgen. Die ver-
kehrlichen Auswirkungen dieses Entwicklungsvorhabens sollen im
Rahmen einer verkehrsplanerischen Begleituntersuchung betrachtet
werden. Dabei werden auch mittel- und langfristige Erweiterungspotenti-
ale bzw. zum jetzigen Zeitpunkt denkbare Entwicklungen im Gewerbe-
park an der A61 / B262 mitbetrachtet.

Als Datenbasis dienen Knotenpunktzahlungen, welche am Dienstag,
den 26.11.2019 im Zeitbereich von 0.00 bis 24.00 Uhr stattgefunden ha-

ben.

Die Knotenpunkte K2 bis K4 im Zuge der B262 sind mit Einfahrmengen
von rd. 21.500 — 23.400 Kfz/d &hnlich hoch belastet. Am Knotenpunkt K1
B262 / Rampe A61 Nord fallen die Belastungen mit rd. 13.600 Kfz/d et-

was geringer aus. Die Schwerverkehrsanteile betragen ca. 14 — 16%.

Die Einfahrmengen an den Knotenpunkten betragen in der Vormittags-
spitzenstunde zwischen rd. 1.030 und 1.820 Kfz/h mit Schwerverkehrs-
anteilen von ca. 11%. Die Geradeausbeziehungenim Zuge der B262 sind
am starksten ausgeprégt. In der Vormittagsspitzenstunde ist auf der B262
ein leichtes Fluten (Belastungsiuiberhang) in Fahrtrichtung Laacher See

bzw. A61 festzustellen.

In der Nachmittagsspitzenstunde liegen die Einfahrmengen an den Kno-
tenpunkten bei rd. 1.250 bis 1.980 Kfz/h. Die Schwerverkehrsanteile lie-
gen zwischen 8 und 10%. Im Zuge der B262 ist ein Fluten in Fahrtrichtung

Mayen erkennbar.
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Kap. C1

Abb. C1

Abb. D1-D6

Gewerbepark A61/B262 in Mendig

Bei der Prognoseberechnung der Verkehrsmengen wird auf den An-
satz einer allgemeinen Verkehrsentwicklung verzichtet. Die Auswertun-
gen von Langzeitzahlstellen andernorts belegen seit einigen Jahren, dass
das allgemeine Verkehrswachstum nur noch sehr gering ausfallt. In vie-
len Bereichen sind bereits seit Jahren Verkehrsabnahmen zu verzeich-
nen. Das gilt auch fur die drei Z&hlstellen, welche sich im unmittelbaren

Bereich des Untersuchungsgebietes befinden.

Fur die Logistikhalle (inkl. Verwaltung, E-Tankstelle) berechnet sich ein
richtungsbezogenes Aufkommen von 106 Kfz/d. Davon sind 40 Fahrten
je Richtung dem Schwerlastverkehr zuzuordnen. Unter zuséatzlicher Be-
rucksichtigung von mittel- und langfristigen Entwicklungspotentialen
ergibt sich ein richtungsbezogenes Aufkommen von rd. 660 Kfz/d.

Davon sind jeweils rd. 70 Fahrten dem Schwerverkehr zuzuordnen.

Aus verkehrlicher Sicht wird ein Planfall (P1) untersucht, in dem das vor-
habenbezogene Verkehrsaufkommen (Logistikhalle und mittel-/langfris-
tige Entwicklungen) berticksichtigt ist. Die Ergebnisse sind in den Abbil-
dungen D1-D6 dargestellt.

Die Verkehrsuntersuchung kommt zu folgendem Ergebnis:

- Fur den Einmundungsbereich K1 B262 / Rampe A61 Nord wird eine
Mehrbelastung von rd. 400 Kfz/d ausgewiesen, davon rd. 50 Fahrten
im Schwerverkehr. An den Knotenpunkten K2 und K3 werden Mehr-
belastungen von ca. 800 Kfz/d prognostiziert, davon rd. 110 Fahrten
im Schwerverkehr. Am Knotenpunkt K4 B262 / Ludwig-Erhard-
Stral3e, Gber den das Gewerbegebiet angebunden ist, werden mit rd.
1.300 Kfz/d (davon rd. 140 Schwerverkehrsfahrten) die hochsten Zu-

nahmen prognostiziert.
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Die untersuchten Knotenpunkte sind hinsichtlich der Leistungsfahig-
keit nicht als Solitarknoten zu betrachten, sondern als ein Knoten-
punktgesamtsystem. Die signalisierten Knotenpunkte K2 bis K4 wei-
sen eine verkehrsabhéngige und aufeinander koordinierte Signal-
steuerung auf, die auf die tatsachliche Verkehrsnachfrage reagiert
und maRgebende Verkehrsflussdefizite vermeidet. Die Leistungsfa-
higkeitsberechnungen kommen zu dem Ergebnis, dass auch unter
Beriicksichtigung der zu erwartenden Mehrbelastungen durch die all-
gemeine Verkehrsentwicklung und das Erweiterungsvorhaben keine
mafRgebenden Kapazitatsprobleme bestehen. Die folgende Tabelle

fasst die Ergebnisse der Kapazitatsberechnungen zusammen.

Zusammenfassung Leistungsfahigkeit

Vormittagsspitze Nachmittagsspitze

AO-Fall P1-Fall AO-Fall P1-Fall

K1 B262 / Rampe A61 Nord A A
K2 B262 / L.-See-Str. / Rampe A61 Sud
K3 B262/L113

K4 B262 / Ludwig-Erhard-Stral3e

m O O @
m O O @

D D
D D
E E

i Uberlastet

grenzleistungsfahig leistungsfahig

Qualitat des Verkehrsflusses:
A: ausgezeichnet; B: gut; C: befriedigend; D: noch stabil (Planungsvorgabe)
E: instabil; F: Uberlastet

Durch die Priorisierung der Verkehre im Zuge der B262 kann es in
den Nebenstromen (z.B. Ludwig-Erhard-StralRe an K4) zu leicht er-
hohten Wartezeiten kommen. Dies ist bereits stellenweise heute der
Fall. Diese Verkehrsstrome kdnnen aber alle innerhalb eines Umlau-
fes abflieRen und haben aus verkehrstechnischer keine negativen
Auswirkungen (kein Rickstaupotential, keine Beeintrachtigung be-

nachbarter Knotenpunkte, keine sicherheitstechnischen Probleme).
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Die Vor-Ort-Sichtung hat aufgezeigt, dass sich innerhalb der Spitzen-
stunden am Knotenpunkt K4 in der Zufahrt der B262 aus Richtung
Mayen bei Rotsignal aufgrund der hohen Verkehrsmengen in relativ
kurzer Zeit deutliche Ruckstauungen bilden. Durch die verkehrsab-
hangige Steuerung und eine im Anschluss verlangerte Grunzeit kon-
nen diese in der Regel zeitnah wieder vollstandig abgebaut werden.
Nur in seltenen Fallen konnen die Verkehre nicht in einem Umlauf

abflieen und mussen leicht erhbhte Wartezeiten in Kauf nehmen.

Aus fachtechnischer Sicht spricht einer Realisierung der Logis-
tikhalle (mit Verwaltung und E-Tankstelle) nichts entgegen. Auch
daruber hinaus mittel- und langfristig angedachte Entwicklun-
gen haben keine malRgebenden verkehrlichen Beeintrachtigun-
gen zur Folge. Die vorgesehene ErschlieBung der Erweiterungs-
vorhaben uber die Ludwig-Erhard-StralRe kann beflrwortet wer-

den.
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1. Auswertung Knotenstromzéhlung

Auswertung Knotenstromzahlung - Einmiindung

Projekt-Name: Mendig Gewerbepark A61 Stadt: Mendig
Projekt-Nummer: 19269 Knotenpunkt: K1
Datum: Dienstag, 26. November 2019
Erhebungszeit:  von 00:00 bis 00:00
Wetter:
Zahler:
Auswerter: Jz
Bemerkungen:
Zufahrt Name
1 L113 Rtg. Laacher See Norden
2 Rampe A61
3 L113 Rtg. Mendig
Strom/Richtung|von Zufahrt nach Zufahrt
12 L113 Rtg. Laacher See Rampe A61
13 L113 Rtg. Laacher See L113 Rtg. Mendig
21 Rampe A61 L113 Rtg. Laacher See
23 Rampe A61 L113 Rtg. Mendig
31 L113 Rtg. Mendig L113 Rtg. Laacher See
32 L113 Rtg. Mendig Rampe A61

Fahrzeug-Art |Definition

Rad Fahrrader
Krad Kraftrader
Pkw Personenkraftwagen, Kleinomnibusse bis 9 Sitze, Wohnmobile, PKW mit Anhanger
Lkw Lastkraftwagen mit tber 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht
Lz Lastziige, LKW mit tber 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht mit Anhénger, Sattelkraftfahrzeuge
Lw Lastkraftwagen bis 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht
Bus Kraftomnibusse
Spitzenstunde Vormittag: 07:15 Uhr  bis  08:15 Uhr
Spitzenstunde Nachmittag: 16:15 Uhr  bis 17:15 Uhr

Seite 1 von 41
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1. Auswertung Knotenstromzéhlung

Strom 13

L113 Rtg. Laacher See

L113 Rtg. Mendig

von:

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

11

13
10

16
22
25
22
31
31
34
28
21
18
17
14
21
16
28
16
24
21
20
22
17
23
17
20
25
24
24
38
14
20
33
21
33
18
37
33
32
33
30
58
45

21
24
29
31
37
35
37
35
24
23
18
18
24
20
28
20
29
26
25
28
20
29
19
24
29
27
27
43

16
24
39
26
38
20
40

41

34
34
40

65
51
65
61
54
48

63
54
48

44
40

43

29
28
34
17
17
12

31
33
34
18
17
12

35
42
125

273
605
1.424

323
669
1.631

10
31

33

16

2

1

13
14
131

124
210
1.589

144
231
1.806

34

33

17

2

2

Seite 2 von 41 ﬁ/ERTEC

Strom 12

L113 Rtg. Laacher See

von:

e A6l

Rad

Ram,

nach:

Pkw Lw Bus Lkw Lz

Krad

Kfz

34
27
20

40

1

13

107

10
16
131

16
112

1

15

Intervall

00:00 - 00:15

00:15 - 00:30
00:30 - 00:45

00:45 - 01:00
01:00 - 01:15

01:15-01:30
01:30 - 01:45
01:45 - 02:00

02:00 - 02:15

02:15 - 02:30
02:30 - 02:45

02:45 - 03:00
03:00 - 03:15

03:15 - 03:30
03:30 - 03:45
03:45 - 04:00

04:00 - 04:15

04:15 - 04:30
04:30 - 04:45
04:45 - 05:00

05:00 - 05:15

05:15 - 05:30
05:30 - 05:45
05:45 - 06:00
06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45
06:45 - 07:00
07:00 - 07:15

07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45
08:45 - 09:00
09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45
09:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30
10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 -11:15

11:15-11:30
11:30 -11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30
12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30
13:30 - 13:45

13:45 - 14.00
14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30
15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 -17:15

17:15-17:30
17:30-17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30
18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

19:00 - 19:15

19:15-19:30
19:30 - 19:45

19:45 - 20:00
20:00 - 20:15

20:15 - 20:30
20:30 - 20:45
20:45 - 21:00
21:00 -21:15

21:15-21:30
21:30 -21:45
21:45 - 22:00
22:00 -22:15

22:15-22:30
22:30 -22:45
22:45 - 23:00
23:00 - 23:15

23:15-23:30

23:30 -23:45
23:45 - 24:00

06:00-09:00 Uhr
15:00-19:00 Uhr
06:00-19:00 Uhr

5 SPH-VM

5 SPH-NM

Erhebungszeit

24h




1. Auswertung Knotenstromzéhlung

Strom 23

Rampe A61

von:

L113 Rtg. Mendi

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

10
12
15
17
23
20
32
29
34
41

14
17
16
26
28
31
34
25
17
20
18

37
26
26
24
12
27
21
12
31
19
15
25
26
22
28
22
20
32
32
26
32
32
32
35
45

16
12

25
12
10
21
18
14
21
16
14
26
23
22
24
25
25
27
39
28
32
27
28
36
60
38
50
54
52
73
59
51
39
41

36
44
34
32
46

68
43

61
65
57
81
69
57
42

43

47

48

44
26
31
31
20
31
15
22
18
17
12
12
12
15

46

26
34
33
20
33
16
24
18
20
12
13
12
16
10
11
17

16

24
31
117

17

30
51
156

253
729
1.475

324
818
1.802

54

0

0

11
19
164

118
238
1.781

141
272
2.146

13
145

56

]

]

Strom 21

Rampe A61

von:

L113 Rtg. Laacher See

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

10

10

12
11
10

13
12
11
10
10
10

10

10

12

10

14

11

11

10
11
12
20
13
14

11

16
10
13

11

11

10

11

10

10

14
15
49

87
129
347

108
147
424

19

28
42
404

36
47
484

19

11

50

Intervall

00:00 - 00:15

00:15 - 00:30
00:30 - 00:45

00:45 - 01:00
01:00 - 01:15

01:15-01:30
01:30 - 01:45
01:45 - 02:00

02:00 - 02:15

02:15 - 02:30
02:30 - 02:45

02:45 - 03:00
03:00 - 03:15

03:15 - 03:30
03:30 - 03:45
03:45 - 04:00

04:00 - 04:15

04:15 - 04:30
04:30 - 04:45
04:45 - 05:00

05:00 - 05:15

05:15 - 05:30
05:30 - 05:45
05:45 - 06:00
06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45
06:45 - 07:00
07:00 - 07:15

07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45
08:45 - 09:00
09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45
09:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30
10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 -11:15

11:15-11:30
11:30 - 11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30
12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30
13:30 - 13:45

13:45 - 14.00
14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30
15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 -17:15

17:15-17:30
17:30 -17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30
18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

19:00 - 19:15

19:15 -19:30
19:30 - 19:45

19:45 - 20:00
20:00 - 20:15

20:15 - 20:30
20:30 - 20:45
20:45 - 21:00
21:00 -21:15

21:15-21:30
21:30 -21:45
21:45 - 22:00
22:00 -22:15

22:15-22:30
22:30 -22:45
22:45 - 23:00
23:00 - 23:15

23:15-23:30

23:30 -23:45
23:45 - 24:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

> SPH-VM

> SPH-NM

> Erhebungszeit

3 24h
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1. Auswertung Knotenstromzéhlung

Strom 32

L113 Rtg. Mendig

von:

Rampe A61
Rad

nach:

Pkw Lw Bus Lkw Lz

Krad

Kfz

15

10
11
11

10

18
16
13
18
18
15
12
17
22
26
18
13
24
13
17
11
11
15
23

24
25
22
31
28
45

23
29
53
69
72
20
89
94
86
88

123

46

78

97
111
115
109
138
111
117
154
112
125
161

17
10

15

88
94
116

20
10
11
12

76
78
94

100

97
104
120
129
102

10
11
18
22
17
30
33
20
24
23
11
31
32
27
24
29
18
14
23
26
16
27
24
13
30
18
19
16
19
25
16
25
11
26
18
14
12
15

70
70
76
89
77
80
87
68
63
69
64
59
86
72
57
60
89
56
84
78
66

104

94
119
135
115
110
126

10
12
14

12

89
108
112
102

11

91
125
108

12

82
101
125

12

11

84
125
117

12
14

97
144
112
101
105
142
112
120
126
125
133
159
133
102
144

84
74
77

106

16
11
12

73
91
90
98
95
126
105

12

13
14

81
124

82
89
66
63
59
43

92
107

11
18
10

80
89
76
59
63
42

48

35
40

52
38
44
40

30
30
22
37
27
19
19
25
16
11
11

17
13

52
34
34
28
40

12

10
12

33
20
16
16
17
10

11

175
260
985

42

129
143
495

1116
1.440
4.364

o]
o]
]

o]

1.463

23
133

1.870
5.985

]

60
80
1.385

18
dlil
186

52
42
579

421
409
5.176

552
543
7.336

10

]

]

Strom 31

L113 Rtg. Mendig

von:

. Laacher See

L113 Rt

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

11
12
10
20
20
23
35
27
31
26
35
31
31
21
20
17
14
22
13

13
15
13
24
24
23
37
31
34
33
41

36
38
26
24
24
18
26
16
14
27
21
35
24
22
20
24
19
21
40

23
18
29
21
19
17
23
17
18
33
19
27
29
24
19
23
23
29
26
20
21
26
24
22
32
28
32
47

23
31
30
25
22
28
30
34
29
24
29
33
31
25
37
39
37
48

39
32
35
28
32
17
27
17

42

32
39
31
34
17
30
19

13
18
17

14
18
18

12

30
43
118

317
459
1.290

371
523
1.497

9
41

32

15

1

19
s
126

123
146
1.492

148
166
1719

51

32

17

1

Intervall

00:00 - 00:15

00:15 - 00:30
00:30 - 00:45

00:45 - 01:00
01:00 - 01:15

01:15-01:30
01:30 - 01:45
01:45 - 02:00

02:00 - 02:15

02:15 - 02:30
02:30 - 02:45

02:45 - 03:00
03:00 - 03:15

03:15 - 03:30
03:30 - 03:45
03:45 - 04:00

04:00 - 04:15

04:15 - 04:30
04:30 - 04:45
04:45 - 05:00

05:00 - 05:15

05:15 - 05:30
05:30 - 05:45
05:45 - 06:00
06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45
06:45 - 07:00
07:00 - 07:15

07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45
08:45 - 09:00
09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45
09:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30
10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30
11:30 -11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30
12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30
13:30 - 13:45

13:45 - 14:.00
14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30
15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 -17:15

17:15-17:30
17:30 -17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15-18:30
18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

19:00 - 19:15

19:15-19:30
19:30 - 19:45

19:45 - 20:00
20:00 - 20:15

20:15 - 20:30
20:30 - 20:45
20:45 - 21:00
21:00 -21:15

21:15-21:30
21:30 - 21:45
21:45 - 22:00
22:00 -22:15

22:15-22:30
22:30 -22:45
22:45 - 23:00
23:00 - 23:15

23:15-23:30

23:30 - 23:45
23:45 - 24:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

> SPH-VM

5 SPH-NM

> Erhebungszeit

> 24h
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Auswertung Knotenstromzahlung - Kreuzung

1. Auswertung Knotenstromzéhlung

Stadt: Mendig
Knotenpunkt: K2

Projekt-Name: Mendig Gewerbepark A61
Projekt-Nummer: 19269
Datum: Dienstag, 26. November 2019
Erhebungszeit: 00:00 bis
Wetter:
Zahler:
Auswerter: Jz
Bemerkungen:
Zufahrt Name
1 L113 Rtg. Laacher See
2 RampeA61
3 L113 Rtg. Mendig
4 Laacher-See-Str

Strom/Richtung |von Zufahrt

Norden

nach Zufahrt

13L L113 Rtg. Laacher See
12 L113 Rtg. Laacher See
13R L113 Rtg. Laacher See
14 L113 Rtg. Laacher See
21 RampeA61

23L RampeA61

23R RampeA61

24 RampeA61

31R L113 Rtg. Mendig

32 L113 Rtg. Mendig

31L L113 Rtg. Mendig

34 L113 Rtg. Mendig

41 Laacher-See-Str

42 Laacher-See-Str

43 Laacher-See-Str

44 Laacher-See-Str

Fahrzeug-Art |Definition

L113 Rtg. Mendig
RampeA61

L113 Rtg. Mendig
Laacher-See-Str

L113 Rtg. Laacher See
L113 Rtg. Mendig
L113 Rtg. Mendig
Laacher-See-Str

L113 Rtg. Laacher See
RampeA61

L113 Rtg. Laacher See
Laacher-See-Str

L113 Rtg. Laacher See
RampeA61

L113 Rtg. Mendig
Laacher-See-Str

Rad Fahrrader
Krad Kraftrader
Pkw Personenkraftwagen, Kleinomnibusse bis 9 Sitze, Wohnmobile, PKW mit Anhanger
Lkw Lastkraftwagen mit tiber 3,5 t zulasissigem Gesamtgewicht
Lz Lastzlige, LKW mit tber 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht mit Anhénger, Sattelkraftfahrzeuge
Lw Lastkraftwagen bis 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht
Bus Kraftomnibusse

Spitzenstunde Vormittag:

Spitzenstunde Nachmittag:

07:00 Uhr

16:30 Uhr

bis

bis

08:00 Uhr

17:30 Uhr
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1. Auswertung Knotenstromzéhlung
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1. Auswertung Knotenstromzéhlung

Strom 14

L113 Rtg. Laacher See

Laacher-See-Str

von:

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz|

Fz

14

18

46

36

50

Strom 13R

L113 Rtg. Laacher See
L113 Rtg. Mendig

von:

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw

Fz

10

14

1
15
18
1
20
22
24
28
25
14
13

12
14
1
18
22
21
23
20
10
1

10
14

1

1
13
10

13
17
12

14
15
15
15
16
10
19
19
20
17
1
22
20
23
27
18
23
23
26
42

18
19
17
18
19
13
24
23
22
21
15
23
22
27
30
19
28
29
28
45

38
49

42

47

51
49

46

55
47

60
52
49

46

36
35
36
32
16
24
28
13
18
14
17
10
16
10

35
33
30
16
22
27
13
16
13
16
10
14
10

1

12

13

13

174
578
1123

209
629
1.280

14

28

76

0

1

194
1.364

210
1.555

31

Intervall

00:00 - 00:15

00:15 - 00:30
00:30 - 00:45

00:45 - 01:00
01:00 - 01:15

01:15 - 01:30
01:30 - 01:45

01:45 - 02:00
02:00 - 02:15
02:15 - 02:30
02:30 - 02:45

02:45 - 03:00

03:00 - 03:15
03:15 - 03:30
03:30 - 03:45
03:45 - 04:00

04:00 - 04:15

05:00 - 05:15
05:15 - 05:30
05:30 - 05:45
05:45 - 06:00
06:00 - 06:15
06:15 - 06:30
06:30 - 06:45

06:45 - 07:00

07:00 - 07:15
07:15 - 07:30
07:30 - 07:45

07:45 - 08:00

08:00 - 08:15
08:15 - 08:30
08:30 - 08:45

08:45 - 09:00

09:00 - 09:15
09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00

10:00 - 10:15
10:15 - 10:30
10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15
11:15- 11:30
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00
12:00 - 12:15
12:15- 12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15
13:15- 13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00
14:00 - 14:15
14:15 - 14:30
14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15
15:15 - 15:30
15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15
16:15 - 16:30
16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15
17:15- 17:30
17:30 - 17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15
18:15 - 18:30
18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

19:00 - 19:15
19:15 - 19:30
19:30 - 19:45

19:45 - 20:00

20:00 - 20:15
20:15 - 20:30
20:30 - 20:45

20:45 - 21:00

21:00 - 21:15
21:15- 21:30
21:30 - 21:45

21:45 - 22:00

22:00 - 22:15
22:15 - 22:30
22:30 - 22:45

22:45 - 23:00

23:00 - 23:15
23:15- 23:30
23:30 - 23:45

23:45 - 24:00

06:00-09:00 Uhr
15:00-19:00 Uhr
06:00-19:00 Uhr

SPH-VM

SPH-NM

Erhebungszeit

24h
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1. Auswertung Knotenstromzéhlung
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1. Auswertung Knotenstromzéhlung

Strom 24

RampeA61

von:

Laacher-See-Str

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz|

Fz

10

18

25

42

Strom 23R

RampeA61

von:

L113 Rtg. Mendig

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw

Fz

10

10

15

12

1
10
15
16
17
13
32
24
22
21
35
20
47

14

18

15
17
29
41

35
45

56
45

30
19
28
18
15

28
45

28
25
35
40

20
21
17

37
25
46

31
19
16
30
19

14

37
27

38
27
38
38
37
42

14

19
20
19
15
16

14

42

27
33
43

15
17
22
16
17
20
27
19
20
25

35
37
39
43

45

42

41

57
53
52
72
50
46

31
37
55
30
32
39
35
31
36
26
31
18
18
19
16
14
17

14

57
50
46

45

40

39
28
25
31
27
27
24
18
21

16

15

10
10
13
1

10

13
13
1
1

141
192
655

21
16
93

243
499
1171

439
762
2.081

153

0

0

41

117
156
1377

181
225
2672

45

994

116

176

0

0

Intervall

00:00 - 00:15

00:15 - 00:30
00:30 - 00:45

00:45 - 01:00
01:00 - 01:15

01:15 - 01:30
01:30 - 01:45

01:45 - 02:00
02:00 - 02:15
02:15 - 02:30
02:30 - 02:45

02:45 - 03:00

03:00 - 03:15
03:15 - 03:30
03:30 - 03:45
03:45 - 04:00

04:00 - 04:15

05:00 - 05:15
05:15 - 05:30
05:30 - 05:45
05:45 - 06:00
06:00 - 06:15
06:15 - 06:30
06:30 - 06:45

06:45 - 07:00

07:00 - 07:15
07:15 - 07:30
07:30 - 07:45

07:45 - 08:00

08:00 - 08:15
08:15 - 08:30
08:30 - 08:45

08:45 - 09:00

09:00 - 09:15
09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00

10:00 - 10:15
10:15 - 10:30
10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15
11:15- 11:30
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00
12:00 - 12:15
12:15- 12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15
13:15- 13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00
14:00 - 14:15
14:15 - 14:30
14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15
15:15 - 15:30
15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15
16:15 - 16:30
16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15
17:15- 17:30
17:30 - 17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15
18:15 - 18:30
18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

19:00 - 19:15
19:15 - 19:30
19:30 - 19:45

19:45 - 20:00

20:00 - 20:15
20:15 - 20:30
20:30 - 20:45

20:45 - 21:00

21:00 - 21:15
21:15- 21:30
21:30 - 21:45

21:45 - 22:00

22:00 - 22:15
22:15 - 22:30
22:30 - 22:45

22:45 - 23:00

23:00 - 23:15
23:15- 23:30
23:30 - 23:45

23:45 - 24:00

06:00-09:00 Uhr
15:00-19:00 Uhr
06:00-19:00 Uhr

SPH-VM

SPH-NM
Er

24h
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1. Auswertung Knotenstromzéhlung
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